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«Der Larm betrifft uns direkt und tiglic

»

Der neue Prasident des Schutzverbands der Bevolkerung um den Flugplatz Emmen setzt auf Dialog statt auf Konfrontation.

Interview: Beatrice Vogel

Seit 20 Jahren setzt sich der
Schutzverband der Bevolkerung
um den Flugplatz Emmen (SFE)
dafiir ein, dass die Aktivitaten
des Flugplatzes fiir die Bevolke-
rung ertraglich bleiben. Kiirzlich
wurde Andreas Kappeler zum
neuen Prisidenten des Ver-
bands gewihlt.

Sie sind in Emmen aufge-
wachsen, in unmittelbarer
Nihe zum Flugplatz. Wie ist
Ihre personliche Beziehung
zuihm?

Andreas Kappeler: Als Kind war
ich nattirlich fasziniert von den
Flugzeugen. Deshalb verstehe
ich auchjene, die sich fiir Aviatik
begeistern. Ich war im Kinder-
garten im Rileggisingen, als ein
Flugzeug nur rund 200 Meter
von uns entfernt abstiirzte. So
wurde mir bewusst, dass Flug-
bewegungen liber bewohntem
Gebiet immer ein Sicherheits-
risiko bedeuten. Als ich in die
Schule kam und zeitweise die
Lehrperson wegen des Larms
nicht mehr verstanden habe,
wurde mir klar, dass der Flug-
platz auch ein storendes Ele-
ment sein kann.

Thre eigene Erfahrung driickt
die Ambivalenz gegeniiber
dem Flugplatz gut aus. Hinzu
kommt, dass mit ihm viele
Arbeitsplitze verbunden
sind.

Das ist fiir mich nicht das ste-
chende Argument fiir den Flug-
platz. Bedenkt man den Fla-
chenbedarf] relativiert sich die
Zahl der Arbeitsplétze. Klar, die
Region profitiert vom Know-
how, aber die Wertschopfung ist
nicht eindeutig bezifferbar. Im
Gegenzug sind im Einzugsgebiet
des Flugplatzes 100 000 Perso-
nen vom Larm betroffen. Hier
gibt esleider keine unabhingige
Studie, die Kosten und Nutzen
des Flugplatzes aufzeigt.

Konnte man den Flugplatz
Threr Meinung nach abschaf-
fen?

Wie ich als Privatperson zum
Flugplatz stehe, spielt in meiner
Funktion als Prasident des
Schutzverbands keine Rolle. Der
Schutzverband bestreitet die
Daseinsberechtigung des Flug-
platzes in keiner Weise. Es geht

Andreas Kappeler vor einer ausgemusterten Hunter beim Flugplatz Emmen.

um ein gutes Nebeneinander
aller Beteiligten und darum, die
Anliegen der Bevolkerung ein-
bringen zu konnen.

Warum engagieren Sie sich
im SFE?

Ich unterstiitze die Anliegen des
Schutzverbands personlich und
halte ihn flir wichtig, um die be-
rechtigten Anliegen der Bevol-
kerung gegeniiber Bund, Kan-
ton und Militér zu artikulieren.
Ich sehe die Funktion des Ver-
bands auch als Briickenbauer
zwischen Larmgeplagten und
Larmverursachern. Wir werden
uns dafiir einsetzen, dass die
Larmimmissionen abnehmen.
Fir diese Anliegen engagiere
ich mich mit Herzblut.

Wie stellen Sie das an?

Unsere Grundlage ist, dass wir
breit abgestiitzt sind. Wir haben
rund 400 Mitglieder aus der
ganzen Region. Der Vorstand
setzt sich aus gut vernetzten Per-

sonen aus allen politischen Par-
teien und Amtern zusammen.
Mit dieser Grundlage treten wir
als Diskussionspartner fiir Bund
und Militar auf. Wir suchen Lo-
sungen im Dialog, die fiir alle
akzeptabel sind. Wir sind keine
Anti-Armee-Organisation.

«Die Lautstarke
der neuen Jets
ist fiir uns von
entscheidender
Bedeutung.»

Das erstaunt angesichts des
emotionalen Themas: Bei
der Kampfjet-Abstimmung
im September sind die Wo-
genrund um den Lirm
erneut hochgegangen.

Der Larm betrifft die Bevolke-
rung, die um den Flugplatz lebt,
direkt und téglich. Deswegen ist
die Lautstirke der neuen Jets fiir
uns von entscheidender Bedeu-
tung. Zahlen, die wir zu diesem
Thema finden konnten, vergli-
chen einzelne Flugzeugtypen
mitdem F/A-18. Aufgrund dieser
Zahlen muss man je nach Flug-
zeugtyp von einer Verdoppelung
des Larms ausgehen.

Kann denn der Schutzver-
band beeinflussen, welcher
Jet gekauft wird?

Nein, das konnen wir nicht. Wir
haben wunsere Grundsitze
selbstverstandlich eingebracht.
Wie stark das bei der Beschaf-
fung gewichtet wird, konnen wir
aber nicht beeinflussen. Wir
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werden sicher aktiv werden,
wenn es um die Flugbewegun-
gen geht. Es ist uns auch ein
Anliegen, dass wir mit den
Schutzverbanden der anderen
Flugplatze vernetzt bleiben.
Schliesslich wollen wir verhin-
dern, dass Flugbewegungen von
einer geplagten Anwohner-
schaft an die nichste weiterge-
reicht werden.

Das sind recht beschrinkte
Handlungsmoéglichkeiten.
Auf den ersten Blick schon. Al-
lerdings haben wir bisher die
Erfahrung gemacht, dass Militar
und Bund am Dialog mit uns
durchaus interessiert sind. Denn
wenn der Unwille in der Bevol-
kerung zu gross wird, reagiert
iiber kurz oder lang die Politik,
was Auswirkungen auf das Mili-
tér haben kann. Heute hat der
Flugplatz in der Bevolkerung
einen nicht so schlechten Ruf.
Das hingt zu einem grossen Teil
damit zusammen, dass die breit

Zur Person

Andreas Kappeler (37) ist seit
rund zehn Jahren Mitglied des
Schutzverbands der Bevolkerung
um den Flugplatz Emmen, seit
2018 engagiert er sich im Vor-
stand. Darliber hinaus ist er seit
2005 Einwohnerrat in Emmen.
Bis zum Ende der vergangenen
Legislatur war er Fraktionschef
der Griinen. 2013/14 war Kappe-
ler Einwohnerratsprasident - da-
mals mit 30 Jahren der bis dahin
Jiingste in diesem Amt. Der ge-
burtige Emmer hat Volkswirt-
schaft studiert, war bis 2017 Poli-
tischer Sekretér der Griinen Lu-
zern und arbeitet derzeit bei der
Krienser Evtec AG. (bev)

akzeptierten Spielregeln einge-
halten werden. Wir haben auch
weitere Mittel, um den Anliegen
der Bevolkerung Gehor zu ver-
schaffen, zum Beispiel Petitio-
nen. Solange dies nicht notig st,
setzen wir auf den Dialog.

Mit Erfolg: Die Offnung des
Militarflugplatzes fiir private
Flieger - der Hauptgrund fiir
die Griindung des Schutzver-
bands-wurde abgewendet.
Zudem wurden weitere Leit-
planken aufgestellt. Etwa, dass
die Larmbelastung und die Flug-
bewegungen nicht zunehmen
diirfen, und dass der regulire
Flugbetrieb tagsiiber und werk-
tags stattfinden muss. Jetzt geht
es darum, diese Errungenschaf-
ten zu bewahren.

Warum fordern Sie nicht
auch einen Verzicht auf
Trainingsfliige tiber besie-
deltem Gebiet oder die
Abschaffung der Patrouille
Suisse, die es fiir den Schutz
des Luftraums nicht braucht?
Wir miissen realistisch sein. Na-
tlirlich wére es optimal, wenn
nicht iiber Siedlungsgebiet ge-
flogen wiirde. Allerdings gibt es
in der Schweiz kaum unbesie-
deltes Gebiet. Der Schutzver-
band setzt sich dafiir ein, dass
moglichst keine Trainingsfliige
iiber bewohntem Gebiet statt-
finden. Eine Kunstflugstaffel mit
einem lauteren Flugzeugtyp als
dem Tiger ist ebenfalls nicht in
unserem Sinn.

«Als ob es kein Virus giibe» - tiberfiillte Bahnen sorgen fiir Arger

Viele Gaste, arrogantes Personal: Zu Stosszeiten liegen bei den Rigibahnen bisweilen die Nerven blank.

«Abstand halten war unmog-
lich, die Bahn war rammelvoll.
Als ob es kein Virus giabe.» So
beschreibt ein Leser die Situa-
tion in der Zahnradbahn von
Arth Goldau nach Rigi Staffel.
Mehrere Reisende hitten auf-
grund des vollen Wagens rekla-
miert, darunter auch unser Le-
ser. Der Bahnbegleiter habe un-
freundlich reagiert: «Sie miissen
haltin Randstunden fahren oder
die Fenster offnen», habe die
unwirsche Antwort auf die Re-
klamationen gelautet.

Unser Leser zeigt sich emport:
«Das st einfach miserabel orga-
nisiert, und dazu noch arro-
gant!» Auch auf der Vitznau-Sei-
te der «Konigin der Berge» habe
sich dhnliches abgespielt, be-
richtet er.

Beider Rigi Bahnen AG hat-
te man keine Kenntnis von dem
Vorfall. «Grundsitzlich hatten
wir am Wochenende genug Per-
sonal und Ziige im Einsatz», er-
klart Frédéric Fussenich, CEO
der Rigi-Bahnen. «Samstag und
Sonntag waren aber natiirlich

<klassische Rigitage>, im Tal
neblig und in der Hohe schon.»
Die Nachfrage sei dementspre-
chend gross gewesen. «Die Fre-
quenzen waren hoch», so Fiis-
senich. So wiirden die Bahnen
schon mal etwas voller.

«Mitarbeiter brauchen
ofters eine dicke Haut»

Die Situation, die unser Leser
beschreibt, bedauert Filisse-
nich. «Einem Gast zu sagen, er
soll zu einer anderen Zeit kom-
men, geht natiirlich nicht in

Ordnungy, stellt der Geschafts-
fihrer klar. «Solche Situatio-
nen miissen wir vermeiden.»
Fissenich weist aber auch
darauf hin, dass die momenta-
ne Lage fiir alle Seiten schwierig
sein kann: «Unsere Mitarbeiter
sind gefordert. Auch sie miissen
nun schon seit Monaten mit die-
ser aussergewohnlichen Situa-
tion leben. Das zerrt an den
Nerven.»

Und dies nicht nur seitens
der Rigi-Angestellten. «Auch
unsere Giste sind aufgrund der

aussergewohnlichen Lage zum
Teil sehr angespannt. Unsere
Mitarbeiter miissen 6fters mal
eine dicke Haut beweisen», er-
zahlt Fissenich. Die Toleranz-
grenze sei gerade in Zeiten der
zweiten Coronawelle gesunken.

Relativieren will Fiissenich
den Vorfall aber nicht. «Wir
miissen das besser machen»,
raumt er ein. Die Bahnen seien
grundsatzlich sicher, die Schutz-
konzepte wiirden greifen. «Eine
Bahnpolizei haben wir natiirlich
nicht, und wir werfen auch nie-

manden aus einer vollen Bahn.»
Gerade in Hinblick auf die Fest-
tage und die Wintersaison wer-
de man sich aber Gedanken ma-
chen, wie das Betriebskonzept
verbessern werden kann. Dabei
soll vor allem die Besucherlen-
kung optimiert werden, sodass
uberfiillte Bahnen vermieden
werden konnen. «Grundsatzlich
soll jeder Gast einen Sitzplatz
haben und sich sicher bei uns
fihlen.»

Sandro Renggli



